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G-Club A

Ultima Ratio

Trotz bestem Fahrkénnen kann es vorkommen, dass Sie sich im Gelénde

einmal festfahren. Hoffentlich ist dann ein rettender Engel in der Nahe,
der lhren G oder ML wieder flott macht. Als Ultima Ratio kommt meist der
Bergegurt zum Einsatz. Eine Aktion, die nicht ganz ungeféhrlich ist.

ergegurte sind im Allgemeinen
B,,etwas“ elastische, vorgereckte

Gurte aus Polyester, welche in der
Gelindewagenszene seit etwa 20 Jahren
die zuvor verwendeten Stahlseile abgeldst
haben. Sie sind leichter handelbar, verrot-
tungsfest und lassen sich besser verstau-
en. Der grofite Vorteil liegt jedoch in Ihrer
Elastizitidt, die gleichzeitig auch einige
Gefahren in sich birgt.
Beim Einsatz iibertragen sie entweder mit-
tels vollstindig gestrecktem Gurt langsam
anfahrend die Zugkraft des bergenden
Fahrzeuges oder es wird bei schlechter

Traktion mit Anlauf in den losen Gurt
gefahren, um tberhaupt Zugkraft fiir das
zu bergende Fahrzeug aufbauen zu kon-
nen. Dies ist (sehr maBvoll!) erforderlich,
wenn heispielsweise das Bergefahrzeug
auf glattem Untergrund oder in Weichsand
steht.

Bei diesen dynamischen Aktionen ist es
duBerst problematisch, die auftretenden
Kréfte einzuschitzen. Der Einsatz einer
Winde hat den Vorteil, dass quasi statisch
gearbeitet werden kann, und die Zugkraft
in den meisten Fillen aufgrund der

Dimensionierung (bei Winden speziell fiir
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den Geldndewageneinsatz) und der vorge-
schriebenen Uberlastsicherung begrenzt
ist. Mangels Verfligharkeit, Positionierung
oder auch Zeit, ist der Gurteinsatz meist

die erste Wahl.




Theoretische Betrachtung

Wie setzen sich bei einer Bergung die dabei auftretenden Krifte zusammen?

Zu bergendes Fahrzeug

minimieren durch Freischaufeln von Réddern, Achsen, Rahmen...
topographisch bedingt, evil. flache Rampe graben
Massentrégheit

Motor ist abgewiirgt, Handbremse angezogen, Schalthebel auf P

Rollwiderstand
Steigungswiderstand
Beschleunigungswiderstand
Widersténde im Triebstrang

Die ersten 3 Widerstande sind gewichtsabhingig, d.h. im Extremfall: AUSLADEN

Bergefahrzeug

Zugkraft
Kinetische Energie

max. ca. 2.000 daN bei L = 0,65
0,5 x Masse (kg) x Geschwindigkeit (m/s) im Quadrat

Im ungiinstigsten Fall bewegt sich das zu bergende Fahrzeug tiberhaupt nicht. Um die

Betrachtung zu vereinfachen, wird angenommen, dass sich das bergende Fahrzeug auf

glattem Untergrund befindet (d.h. die Zugkraft entsteht nur durch den Abbau der kine-

tischen Energie, anderenfalls muss die Zugkraft noch um bis zu 2000daN erhiht wer-

den!)
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** Seile bzw. Gurte mit ca. 6,4t Bruchlast; vereinfachter Ansatz: lineare Dehnung von 4 bzw. 16%,

in der Redlitdt sind die Kréfte im Bereich der elastischen Dehnung noch héher!

Auf festem, griffigem Untergrund stehend,
keinesfalls in das Schlaffseil fahren, son-
dern (moglichst geradeaus fahrend) bei
zugeschalteter Geldndeibersetzung und
ggfs. vorher eingelegten und eingeraste-
ten Sperren, die Zugkraft langsam aufbau-
en, was inshesondere mit einer Automatik
kein Problem darstellen wird.

Wenn Sie die Zugkraft nur mittels kineti-
scher Energie aufbauen konnen, fahren
Sie hdochstens mit Schritttempo in den

Praxishinweise

Gurt (niemals in ein Stahlseil) und wie-
derholen Sie dies notfalls.

Neben dem Seil bzw. Gurt missen natur-
lich auch die Anschlagpunkte und -mittel
betrachtet werden. Hinten am Fahrzeug
sollte - wenn maglich - die Anhdngerkupp-
lung, vorn das Koppelmaul oder die
gesetzlich vorgeschriebene Anschleppise
genutzt werden. Es ist zu beachten, dass
der Gesetzgeber als maximale Zuglast nur
die Hilfte des zuldssigen Fahrzeugge-

samtgewichtes fordert, und das nur bei
geradem Zug. In der Praxis ist immer mit
dem ungiinstigeren Schrigzug zu rech-
nen! Zur Befestigung des Gurtes haben
sich Schakel mit Bruchlasten im Bereich
von ca. 6 — 7 t bewdhrt.

Gurte fiir den Geldndewageneinsatz sind
in den Standardlingen von ca. 3 m, 9m
und 27m verflighar und weisen eine
Bruchlast von 6 - 6,4 t auf. Die Verwen-
dung mehrerer Gurte sollte vermieden
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P werden, bei einem reiBenden Gurt wiirde

ein frei fliegender Schikel wie ein
Geschoss wirken; ineinander verschlunge-
ne Gurte haben nur eine erheblich redu-
zierte Bruchlast. Diese fdllt bei geknoteten
Gurten auf etwa 1/3 abl

Abstand halten!

Wie eingangs bereits erwidhnt, ist der
Einsatz eines Bergegurtes nicht ganz
ungefiahrlich. Samtliche Personen sind aus
dem Gefahrenbereich fernzuhalten. Dazu
zdhlt nicht nur die Kreisfliche mit dem

Radius der beide
Fahrzeuge, sondern zusitzlich der Raum
vor und hinter den Fahrzeugen. Beim
Verlassen des Fahrzeuges muss der Gurt
entspannt sein.

Nach Gebrauch sollte der Gurt gereinigt
werden, dabei sind hohe Temperaturen
(Uber 100 Grad) und chemische Reini-
gungsmittel zu vermeiden.

Gurtlinge um

Trotz aller Vorsicht werden Sie nie wissen,
was Lhr Gurt alles schon hat ,wegstecken®
miissen, vielleicht haben Sie ihn schon
{iberdehnt und er ist ,ablegereif* (dies
kann natiirlich auch bei mechanischer
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Beschidigung oder thermischer Uberla-
stung durch Berlihrung der heifen
Abgasanlge oder durchdrehende Réder
der Fall sein).

Seit kurzem wird von der Firma Woick ein
sog. ,Lastkontrollglied” der renommierten
Firma RUD angeboten. Wenn Sie dieses
Element immer mit IThrem Gurt gemein-
sam einsetzen, kinnen Sie aufgrund einer
plastischen Verformung sofort erkennen,
was der Gurt an Belastungen erfahren hat.
Wenn sie feststellen, dass die beiden
Kontrollflichen, welche bei der 6,4t
Version im Neuzustand bzw. im elasti-
schen Beanspruchungsbereich einen Ab-
stand von 7mm haben, sich fast beriihren,
sollten Sie den Gurt umgehend entsorgen.
Von der Firma Spanset werden unter der
Bezeichnung ,SafetyPlus“ Gurte mit
Schutzschlauch angeboten, in denen bei
einem Gurtriss die freien Gurtenden
»gebdndigt” werden.
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